Suiidschleswigscher Wahlerverband

Rede Dusternbrooker Weg 70
Kiel, 11.10.2002 24105 Kiel
Pressesprecher Per Dittrich, Tel. (04 31) 988 13 83 Tel. (0431) 988 13 80

Fax (04 31) 988 13 82

Norderstral3e 76
24939 Flensburg

Tel. (04 61) 144 08 300
Fax (04 61) 155 08 305

E-Mail: info@ssw.de

Mehr Wettbewerb auf der Schiene

Wir begrul3en sehr, dass die Rahmenbedingungen fur den Schienenverkehr
verbessert werden sollen. Die Zielrichtung, in die die Malinahmen gehen
sollen, werden von uns ahnlich gesehen. Naturlich sollte das Land
partnerschaftlich mit der Bahn zusammenwirken. Ich habe aber manchmal
das Gefuhl, dass die Deutsche Bahn AG etwas weniger Interesse als alle
anderen an einer partnerschaftlichen Weiterentwicklung des
Schienenverkehrs hat. Oder anders ausgedruckt: Hier herrscht ein
knallharter Wettbewerb und jeder sucht sich seine Vorteile. Und da die
Deutsche Bahn AG im Besitz der Schieneninfrastruktur ist, verfugt sie tber
ein Machtmittel, das sie hervorragend gegen ihre Konkurrenten einsetzen
kann.

Um partnerschaftlich mit der Deutschen Bahn AG zusammenarbeiten zu
kdnnen, ist es daher eine Grundvoraussetzung, dass die
Schieneninfrastruktur aus der Deutschen Bahn AG herausgelost wird.
Solange dies nicht geschehen ist, missen wir leider bei Formulierungen wie
Oman moge auf die DB einwirkend oder Odie DB wird aufgefordertD bleiben.
Was also den Ruckbau von Strecken oder die Verwertung von bahneigenen
Grundstucken angeht, stelle ich fest, dass unsere faktischen Moglichkeiten
sehr gering sind.

Deswegen begrul3e ich sehr, dass die Bundesregierung in dem Antrag
aufgefordert wird, die Mittel fur Investitionen im Bahnbereich direkt an die
Bundeslander zu vergeben. Dies wurde nicht nur unsere Position als
Bundesland gegenuber der Deutschen Bahn AG starken, sondern uns auch
Moglichkeiten verschaffen, in eigener Verantwortung eigene Prioritaten zu
setzen.
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Die Landesregierung wird im Antrag dazu aufgefordert, daftir zu sorgen, dass
die Kreise und kreisfreien Stadte als kommunale Aufgabentrager
Parallelverkehre durch Busse vermeiden. Das ist richtig, aber nur die halbe
Wahrheit. Selbstverstandlich muss dies auch gelten, wenn es um bestehende
Busverkehre geht. Auch Schienenverkehre durfen kein Selbstzweck sein,
sondern mussen sich am Bedarf und an der Flexibilitat des jeweiligen
Verkehrstragers messen lassen. Auf relativ kurzen Strecken ist der Bus im
Vorteil. Auch bei neuen Streckenfihrungen hat der Bus manchen Vorteil.

Ich mdchte hierzu ein Beispiel bringen: Die Buslinie Niebull-Flensburg ist vor
einiger Zeit erfolgreich wieder etabliert worden. Aus dem Bus, der meist an
jeder Milchkanne gehalten hat, ist nun eine Schnellbusverbindung geworden,
die an die jeweiligen Taktverkehre angeschlossen worden ist. Gleichzeitig
besteht die alte langsamere Verbindung zwischen Niebull und Flensburg
weiter fort. Neben der Tatsache, dass die Haufigkeit der Fahrtmaoglichkeiten
erhoht worden ist, hat man sich dartuber hinaus auch neue Gedanken zur
Streckenfuhrung gemacht, um auch die in den letzten Jahren starker
besiedelten Wohngebiete mit an diese Schnellbusverbindung anzubinden.
Wirde man sich nun von Landesseite aus mit dem Gedanken tragen, eine
Bahnlinie einzurichten, die zwischen Niebull und Flensburg fahren sollte, so
musste man auch hier den Kontakt zu den Kreisen und Stadten suchen. Die
Vermeidung von Parallelverkehren ist also nicht nur eine Einbahnstrasse.
Was die anstehenden Ausschreibungen angeht, ist es richtig, Netze nicht in
Einzellosen auszuschreiben und zu verlangen, dass ab Fahrtzeiten von zwei
Stunden Zugbegleiter eingesetzt werden. Diese beiden Forderungen treffen
aber den Kern der Sache nur am Rande. Am wichtigsten ist, dass auch bei
Ausschreibungen im Schienenverkehr die Tariftreue eingehalten wird. Dann
wurde sich der letzte Absatz im Antrag hochstwahrscheinlich erledigen.
Bisher ist es so, dass der Preiswettbewerb hauptsachlich dber die Lohn- und
Gehaltstarife, die gewahrt werden, gefuhrt wird. Hatten wir ein festes
Tarifgefuge, an das sich die Bietenden halten mussen, ware die Qualitat der
Leistung entscheidend fur die Vergabe. Bei einem Auftragsverlust eines
derzeit tatigen Unternehmens, konnte dass zukunftige Unternehmen die
Mitarbeiter ohne Schwierigkeiten GUbernehmen, weil es zu den gleichen
Tarifbedingungen mitgeboten hat. Es gabe somit keinen Grund, neues
Personal von woanders einzustellen und die Beschaftigten mussten nicht um
ihren Arbeitsplatz bangen.

Der zweite wichtige Mosaikstein in bezug auf Ausschreibungen ist, dass man
alle Moéglichkeiten nutzen muss, 6kologische Standards, Standards zur
Arbeitssicherheit, Standards zur Qualifikation des Personals und Standards
zur Qualitat der Leistung festzuschreiben. Nur wer dies in einer
Ausschreibung macht, wird auch die entsprechende hohe Qualitat der
Leistung erhalten.

In unserem gemeinsamen Antrag sind diese beiden wichtigen



Grundvoraussetzungen, Tariftreue und Qualitat, mit aufgenommen worden.
Somit bekennt sich die Mehrheit des Landtages auch im Schienenverkehr fur
gleiche Wettbewerbsbedingungen, fur mehr Qualitatswettbewerb, fur
Nachhaltigkeit und fur Mitarbeiterorientierung. Daher mdchte ich mich noch
mal ganz herzlich bei meinen beiden Kollegen Poppendiecker und Schroder
bedanken, die sich dafur stark gemacht haben, dass die Vorschlage des SSW
doch noch im Anderungsantrag eingearbeitet wurden.



