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Wir brauchen intelligente
Logistikkonzepte und keine
Zunahme des Schwerlastverkehrs
auf den Straf3en

In welcher Zusatzvereinbarung von CDU/CSU und SPD und auf welcher Seite
auch immer etwas Uber Gigaliner geschrieben sein mag, fur den SSW halte
ich fest, auf Seite 30 des Koalitionsvertrages von SPD, Grune und SSW steht:
.Der Einsatz von Lang-LKW, sogenannter Gigaliner, wird von uns abgelehnt.
Darum wird sich Schleswig-Holstein aus dem Feldversuch Lang-LKW
zuruckziehen. Fur uns steht die Férderung des kombinierten Verkehrs im
Vordergrund.”

In der gesamten Diskussion habe ich von meinen roten Koalitionskollegen
keine AuBerung vernommen, die wir als SSW zum Anlass nehmen kénnten,
an unserer vereinbarten Klage zu zweifeln.

Es ware auch merkwurdig, denn der von uns seinerzeit eingeschlagene Weg
der Klage, war damals richtig und er ist es heute auch noch. Es hat sich
inhaltlich nichts an der Problematik geandert, von daher besteht kein Grund
diesen Weg zu verlassen und die Klage zurtckzuziehen.

Far die Opposition mdéchte noch einmal den Grund der Klage in Erinnerung
rufen. Den Bundeslandern wurde seinerzeit keine Moglichkeit gegeben, sich
an der Ausgestaltung des Feldversuchs zu beteiligen. Es gab kein
Mitsprachrecht. Die schwarz-gelbe Landesregierung hat die Vorgehensweise
des damaligen Bundesverkehrsministeriums seinerzeit so akzeptiert. Sie
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haben zugelassen, dass Herr Ramsauer letztendlich allein bestimmen durfte,
wo und auf welchen Stral8en in Schleswig-Holstein der Feldversuch
durchgefuhrt werden sollte. Die Moglichkeit, Widerspruch gegen den
Feldversuch zu erheben, wurde den Landern nicht eingeraumt. Daher halten
wir an der Klage fest.

Daruber hinaus sind wir der Auffassung, dass Gigaliner nicht dazu beitragen
werden, das Guterverkehrsproblem zu [6sen. Das Transportaufkommen auf
der Stral3e wird steigen. Es ist davon auszugehen, dass Guter von der Schiene
abgezogen werden und auf die StralRe verlagert werden. Das Erhoht das
Verkehrsaufkommen und fuhrt zu héheren CO2-Emmissionen.

Das erhohte Verkehrsaufkommen wird dazu fUhren, dass die
Verkehrsbelastung zunimmt. Bereits jetzt wissen wir, dass unsere Stral3en
vielerorts das Verkehrsaufkommen nicht mehr bewaltigen kénnen. Zudem ist
unsere Stral3eninfrastruktur - wie Brucken, Rastplatze, Kreuzungen,
Kreisverkehre oder enge Ortsdurchfahrten - fur Riesen-LKW nicht ausgelegt.
Aul3erdem sind viele Ziele innerhalb von Stadten fur Gigaliner nicht
erreichbar - allein aufgrund ihrer GroR3e. Das bedeutet, es mussen extra
Umladestationen fur den Zubringerverkehr gebaut werden.

Auch fur die Verkehrssicherheit stellen Gigaliner ein zusatzliches Risiko dar.
Das Unfallrisiko fur andere Verkehrsteilnehmer wird sich erhéhen. Lang-LKW
bendtigen mehr Zeit Kreuzungen und Bahnubergange zu queren. Langere
Uberholvorgange stellen fiir andere Verkehrsteilnehmer eine erhéhte
Gefahrdung dar. Daher sind Gigaliner auch aus Grunden der
Verkehrssicherheit nicht unproblematisch. Es ist daher vélliger Irrsinn, einen
Feldversuch in Gang zu setzen, bei dem Gigaliner auf Stral3en geschickt
werden, die dafur einfach nicht ausgelegt sind.

Die Zulassung fur riesige LKWs wurde seinerzeit als Ausnahmeregelung fur
Schweden und Finnland geschaffen. Doch ehrlich gesagt, sind die
weitrdumigen und dUnn besiedelten skandinavischen Regionen nicht mit
Deutschland oder dem Rest Europas vergleichbar. Wer die skandinavischen
Lander als Erfolgsmodell anfihrt, der Streut den Menschen nur Sand in die
Augen.

Zudem ist es kontraproduktiv und nicht nachhaltig wenn Verkehre vom Zug
oder vom Schiff auf Ubergrol3e Gigaliner umgelenkt werden. Wir brauchen
intelligente Logistikkonzepte, die eben nicht auf die weitere Zunahme des
Schwerlastverkehrs auf den Stral3en setzen. Und daher sind Gigaliner der
falsche Weg.



